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" FAHTI Junior 400
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Erst im letzten Heft hatten wir einem alten Wohnwagenpionier
im Bodenseebereich einen Besuch abgestattet und von der Firma
Dethleffs den ,Nomad*“ einer eingehenden Priifung unterzogen.
Diesmal fiihrt uns ein kurzer Sprung von Isny nach Lindau zur
Firma Schneider, in deren Haus die beiden Fahti-Typen
yLuxus 600“ und ,Junior 400% gefer;tigt werden. Den 600er
hatten wir uns schon im Jahre 1960 vorgenommen. Nachdem
dieser nun einen kleinen Bruder bekommen hat, werden wir

uns ciesmal mit dem ,Junior 400“ befassen.

Ausgehend von der Tatsache, daB sich der Fahti Luxus 600 be-
wiéhrt hat, jedoch fiir mittlere und kleinere Zugwagen nicht
immer in Frage kommen kann, wurde nunmehr der Junior 400
geschaffen, der mit einem Eigengewicht von rund 330 kg (ohne
Bremse) somit fiir die gesamten Mittelklassewagen in Frage
kommt. Der Junior 400 ist ohne Schwierigkeiten fiir den
VW 1200, fiir den Ford 12 M etc. geeignet. Seine Fahreigen-
schaften sind auch so, daB jederzeit verkehrssicher gefahren
werden kann. Der Junior 400 ist fiir eine dreikdpfige Familie
geeignet, vorausgesetzt, daB die Familienmitglieder das ,Garde-
maB* nicht iiberschreiten, denn die Liegefliiche der Betten ver-
fiigt iiber eine maximale Linge von 180 cm. Doch nun zu den

technischen Einzelheiten.

Fahrgestell:

Der Fahti-Junior 400 hat als Fahrgestell die bekannte Hahn-
Achse mit Drehstabfederung, mit einer serienmiBigen Bereifung
4,80 x 12. Der Testwagen war zusiitzlich mit einer mechanischen
Auflauf- und Feststellbremse ausgeriistet, was im Hinblick auf
die Verkehrssicherheit absolut zu empfehlen ist; auBerdem ver-
kraftet der Junior 400 mit seinem geringen Eigengewicht von
etwa 330kg die zusiitzlichen 20kg der Auflaufbremse leicht
(Mehrpreis 310,— DM). Die vier Kurbelstiitzen sind fest am
Fahrgestell angebaut. Am Deichselrohr selbst sitzt ein der GréGe
und dem Gewicht des Anhiéingers angepalites Laufrad, das mit

Hilfe einer Spindel héhenmiBig verstellt werden kann.

Aufbau:

Wie der Fahti-Luxus 600, hat auch der Junior 400 eine AuBen-
haut aus glasfaserverstirktem Polyester, die AuBenwiinde sind
damit vollkommen fugen- und nahtlos. Mit groBer Skepsis hatte
ich 1960 das erste Mal den 600er Fahti an der »Kandare“, denn
zum damaligen Zeitpunkt war Kunststoff (= Polyester) im
Wohnwagenbau noch ein Novum. Damals stellte ich fest, daB
beziiglich der Haltbarkeit und der Dauerhaftigkeit der AufBen-
haut erst nach einer Versuchszeit von drei bis vier Jahren

prizise Feststellungen gemacht werden kénnten. Nun, meine



Skepsis war nicht l.)egriindet{ denn der Kunststoff-Caravan vom
Typ Fahti hat sich durchgesetzt, das Material hat seine Bew&h-~
rungsprobe bestanden. iEs hat sich auch her}iusgestellt, daf3 das
3lasfaserverstirkte Polyester witterungsunempfindlich ist. In der
Form unterscheidet sich der Junior 400 von seinem gréferen
Bruder durch das sogenannte Laternendach, das allerdings nur
ein sehr kleines Laternchen in Form einer kleinen Dach-
liiftungsklappe hat.

Der Junior 400 hat an der Front- und der Heckseite zwei grofBe
Ausstellfenster (Plexiglas), der Tur gegeniiber liegt ein Vstarres
Seitenfenster. Am Heck des Wagens sind zwei stabile Halte-
griffe fiir den Rangierbetrieb angebracht (die ich mir allerdirgs
auch an der Frontseite wiinschen wiirde). Der Junior hat wei-
terhin serienm#Big Vorzeltleisten und dariiber hinaus eine Netz-
strominstallation mit Steckdose auflen. Wie bereits vorher er-
withnt, sitzen im sog. Laternendach seitliche Liiftungsklappen,
die aber meines Erachtens ohne weiteres etwas grofler sein

kénnten.

Inneneinrichtung:

An der Inneneinrichtung erkennt man den holzverarbeitend.en
Betrieb in Lindau. Die einzelnen Einrichtungsteile sind sauber
verarbeitet und zweckmiBig eingeteilt. Der Junior 400 hat eine
Bugkiiche mit zweiflammigem Gaskocher und einem an-
schlieBenden Spiilbecken sowie Kunststoffabdeckplatten. Die
Gasflasche ist imn Innenraum des Anh#ngers untergebracht. Die
Wasserversorgung erfolgt iiber einen 10-Liter-Falltank mit
Auslaufhahn, an der Seitenwand unmittelbar {iber dem Spiil-
becken angebracht. Direkt am Eingang, ebenfalls im Bugteil,
liegt der Kleiderschrank, fiir die vorgesehene Besatzung von
drei Personen ausreichend dimensioniert (42 x 54 x 165 cm). Fer-
ner steht ein Wéscheschrénkdzlen in der Grofle 42 x 48 x 165 zur
Verfiigung. Die Sitz-Liegekombination besteht aus zwei Sitz-
binken in der Groéfe 52 x 180, auch als Einzel-Langsbetten ver-
wendbar; in Kombination mit dem versenkbaren Tisch entsteht
eine Gesamtliegefliche von 180 x 180 cm. Unter den Sitzbanken
befindet sich der iibliche Stauraum. Die Polster weisen eine
Stirke von 10 cm auf, bestehen aus Schaumstoff in Verbindung
mit strapazierfihigem Bezugsstoff. Die Innenwinde sind mit
einer Kunststoffolie in Verbindung mit_ einer 10 mm starken
Schaumstoffisolierung ausgekleidet, als FuBbodenbelag dient
PVC zusammen mit Jutefilz, auf Holz angebracht. Die ge-
schmackvoll ausgesuchten Stoffvorhinge haben ‘Plastikschienen
éls Halterung. Wie bereits erwihnt, hat der Junior 400 auch
Netzstromanschluf3 (depelsteckdose), eine Innenbeleuchtung
befindet sich liber Kiiche und Sitzecke.

Ergebnis der Probefahrt:

Auf einer Strecke von gut 1500 km wurde der Junior 400 auf
Herz und Nieren geprift. Als Zugwagen dienten abwechselnd
ein Opel-Rekord 1500 und ein VW 1200. Die Fahreigenschaften
des Junior 400 waren ausgezeichnet, im beladenen Zustand war
cs nicht moglich, den Caravan auch bei hoher Geschwindigkeit
aus der Spur zu bringen. Allerdings mufl bemerkt werden, daB,
als sich der Junior anfangs im Leerzustand befand (also unbe-
laden war), die Auflaufbremse bei raschen Bremsmandvern be-
wirkte, dafl der Anhénger leicht zum Springen kam. Wer fihrt
aber schon mit einem unbeladenen Caravan in den Urlaub?
A propos Bremse — ich erwidhnte eingangs schon, daf3 eine
Auflaufbremse absolut zu empfehlen ist. Ich méchte dies aus
Verkehrssicherheitsgriinden an dieser Stelle nochmals wiéder-
holen. Auf dem Campingplatz selbst erwies sich der Junior 400
als durchaus praktisches Wohnfahrzeug, die Raumaufteilung ist

sehr zweckmaBig.

Gesamturteil:

Der Fahti-Junior 400 ist als sehr wendiger und spurtreuer
Reiseanhdnger zu bezeichnen. Die Kunststoffkonstruktion ist
gelungen, und sie hat sich auch im Laufe der vergangenen Jahre
beim Typ Luxus 600 bestens bewihrt. Der Junior 400 ist fur

eine Familie mit 2!/2 bis 3 Personen geeignet.
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Technischer Steckbrief:

Hersteller: Georg Schneider, Holzindustrie oHG, Lindau/Boden-

see. Typ Fahti Junior 400.

Eigengewicht (mit Auflaufbremse und Gasflasche): 368 kg

Zuldssiges Gesamtgewicht: 400 bis 450 kg (ebenso Fahrgestell
mit zuldssigem Gesamtgewicht von 600 kg einschlieBlich der

Auflaufbremse moglich)

Gesamtlinge (einschlieBlich Deichsel): 3,75 m

Aufbaulinge: 2,98 m

Aufbaubreite: 1,85 m

Stehhﬁhe: 1,83 m

Gesamthohe: 2,20 m

Preis: ab Werk 4750,— DM (mit Bremse zusétzlich 310,— DM).
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